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INWESTYCJOM WAZNYM DLA CALEJ UE
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Polska wciaz czeka na akceptacje Krajowego Planu Odbudowy. Zatwierdzenie
dokumentu przez Komisje Europejska jest konieczne, by nasz kraj otrzymal pieniadze z
Funduszu Odbudowy — lacznie ok. 58 mld euro. Szybkie uruchomienie §rodkéw pozostaje
w interesie calej Unii Europejskiej. Po zamrozeniu pieniedzy nalezacych sie Polsce,
trudno bedzie UE jako caloSci skutecznie rozwijaé nowe, kluczowe korytarze
transportowe na linii Europa - Chiny i forsowaé¢ projekty ekologiczne zwigzane z
niskoemisyjnym transportem kolejowym. UE powinna szybko odblokowaé §rodki na te

projekty infrastrukturalne.

Polska miata by¢ jednym z najwiekszych beneficjantéw budzetu unijnego na lata 2021-
2027 oraz z Funduszu Odbudowy. Do Polski z Krajowego Planu Odbudowy (KPO) mialo
trafi¢ ponad 23,9 mld euro dotacji 1 ponad 34,2 mld euro pozyczek — lacznie 58,1 mld
euro. 23 mld zt zaliczki, ktére przewidziano w ramach KPO, koncentruje sie na pieciu
obszarach (komponentach): odpornoéé i konkurencyjnoéé gospodarki, zielona energia i
zmniejszenie energochlonnoéci, transformacja cyfrowa, efektywnos$é, dostepnoéé i jakosé
systemu ochrony zdrowia oraz zielona, inteligentna mobilnoéé. Zeby siegnaé po te

fundusze kazde panstwo musiato przygotowaé swéj wtasny Krajowy Plan Odbudowy.



Polska przyjela KPO 30 kwietnia 2021 r. podczas specjalnego posiedzenia Rady
Ministréw. Mimo przedlozenia planu Komisji Europejskiej, polski dokument nadal
oczekuje na akceptacje ze strony unijnych urzednikéw. Swojego planu nie przedstawila
Holandia, co zamierza uczyni¢ wiosna 2022 r. Wiekszo§¢ panstw UE juz otrzymata
srodki z tego tytutu. KE wyplacita dotychczas zaliczki 18 panstwom w wysokosSci 54,8
mld euro. Nadal ocenia plany odbudowy dla czterech: w tym Polski, a takze Bulgarii,
Wegier 1 Szwecji. W przypadku Polski, KE nie wyptacita jak dotad $rodkéw, powotujac
sie na argumenty pozagospodarcze. Oznacza to, ze olbrzymie kwoty, ktére m.in. miatyby

zasili¢ inwestycje infrastrukturalne, pozostaja na razie pod znakiem zapytania.

Nie wdajac sie w szczegdly ideologiczne oraz interpretacje prawna, wstrzymywanie sie z
decyzja w czasie i uzaleznienie uruchomienia $érodkéw od spelnienia postulatow

pozagospodarczych, szkodzi nie tylko relacjom Polska — UE, ale takze Unii jako caloSci.

W opinii ekspertéw Instytutu Staszica (IS) unijni decydenci, w szczeg6lnoéci Komisja
Europejska, powinni przyjaé przedlozony przez Polske Krajowy Plan Odbudowy 1 jak
najszybciej wyplaci¢ zadeklarowane Srodki finansowe. A przynajmniej, w pierwszej
kolejnosci, odblokowaé¢ fundusze przeznaczone na rozwijanie ekologicznych S&rodkéw
transportu, zwlaszcza w relacji UE - Chiny. Pieniadze przewidziane w budzecie
Funduszu Odbudowy sa niezbedne do planowania i realizacji fundamentalnych
inwestycji nie tylko w interesie naszego regionu, ale przede wszystkim na rzecz rozwoju
strategicznych, europejskich szlakéw komunikacyjnych. Nalezy jak najszybciej udroznié
kolejowy szlak transportowy do Azji (Chin), ktéry jest realna szansg na czeSciowe
uniezaleznienie sie od przecigzonego transportu morskiego (borykajacego sie z zatorami
w najwiekszych portach kontenerowych, opdéznieniami dostaw oraz rosnacymi kosztami

stawek frachtu).

Przywédcy Unii Europejskiej powinni mys$le¢ globalnie, w szerokiej perspektywie 1
rozleglym horyzoncie czasowym. Wymaga to odwaznych i szybkich decyzji, stuzacych
odbudowie gospodarek nadszarpnietych finansowo przez pandemie COVID-19 i
tworzeniu konkurencyjnego $rodowiska dla biznesu na przyszlos¢. UE moze skutecznie
konkurowac¢ na rynkach miedzynarodowych tylko jako calos¢, blokowanie finansowania
dla Polski, stanowiace] zewnetrzng granice UE 1 przez ktora przechodza strategiczne
szlaki komunikacyjne Wschod-Zachod oraz Poétnoc-Poludnie — moze znacznie ostabié

pozycje Unii na globalnych rynkach.



Juz teraz brak funduszy z KPO odczuwaja firmy budowlane, zglaszajace spadek liczby i
warto$ci oglaszanych postepowan. Réwniez spoltka PKP PLK musiala op6znié¢ plany
przetargowe. Jeéli sytuacja bedzie sie przeciagaé i unijne $rodki nie bedg trafia¢ do KPO
— rynek realizacji projektéw kolejowych (i nie tylko) czeka znaczace spowolnienie w
najblizszych latach. Najwazniejsze argumenty przemawiajace na rzecz odmrozenia
s§rodkéw z puli Funduszu Odbudowy, z przeznaczeniem na inwestycje, to przede

wszystkim:

realizacja w praktyce postulatow klimatycznych, w tym tworzenia
konkurencyjnego klimatu dla kolei w miejsce wysokoemisyjnego transportu
drogowego (komunikacja samochodowa i ciezarowa), morskiego (frachty i

kontenerowce) czy lotniczego (transport pasazerski i cargo);

inwestowanie w przewidywalne lancuchy dostaw w niepewnych czasach —
przenoszenie ciezaru transportu na niskoemisyjna 1 tansza kolej, udroznienie
transportu na granicy zewnetrznej UE, realizacja w praktyce postulatu ,tiry na

tory”, odcigzenie zakorkowanych portéw morskich;

udroznienie kolejowego szlaku transportowego do Azji (Chin), dalsza
modernizacja kluczowych magistrali przeladunkowych, poprawa efektywnosci

ekonomicznej 1 zwiekszenie konkurencyjnoéci europejskich tancuchéw dostaw;

modernizacja portu Malaszewicze, ktéory ma szanse sta¢ sie najwiekszym
europejskim hubem przetadunkowym w ramach Jedwabnego Szlaku, znaczaco

rozwijajac obsluge wymiany handlowej miedzy Chinami a Europa;

modernizacja transportu europejskiego zaréwno pasazerskiego, jak i towarowego,
odciazenie przewozow drogowych oraz szlakéw morskich poprzez inwestowanie w

rozbudowe i utrzymanie nowoczesnej i kompatybilnej infrastruktury kolejowe;j;

inwestowanie w projekty infrastrukturalne o znacznym potencjale gospodarczym i
prorozwojowym, umozliwiajacym integracje gospodarek europejskich i tworzenie
nowych korytarzy dostaw surowcow i globalnego transportu — m.in. projekty
Baltic Pipe, rozw(j transeuropejskiej sieci transportowej TEN-T, Rail Baltica czy

Centralny Port Komunikacyjny.



Zachecamy do lektury uaktualnionej wersji raportu Instytutu Staszica pt. ,,Modernizacja
polskiej sieci transportu kolejowego jako szansa dla branzy logistycznej 1 transportowej
w kontekécie zréwnowazonego rozwoju’, umieszczonej na stronie internetowej IS: Raport

Instytutu Staszica — Modernizacja polskiej sieci transportu kolejowego jako szansa dla

branzy logistycznej 1 transportowe] w kontekécie zrownowazonego rozwoju — aktualizacja

grudzien 2021 r.
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Instytut Staszica to niezalezny think-tank, zajmujgcy sie kwestiami spolecznymi w kontekscie
zrownowazonego rozwoju. W gronie wspdipracownikow IS znajdujg sie publicysci, wykladowcey

akademiccy, eksperci. Prezesem Instytutu jest dr hab. Agnieszka Domanska.
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